Ungewohnliche Briickengeometrie
Ortbetonfahrbahn auf Stahlrohrfachwerk

Bei Kisten im Landkreis
Lichtenfels steht eine
deutschlandweit einzigartige
Verbundbriicke aus Stahl-
rohrfachwerk. Mit einer
Spannweite von rund 100 m
iiberfiihrt das Bauwerk 67-1
die Kreisstrabe LIF 2 ohne
Zwischenunterstiitzung
iiber den vierstreifigen Neu-
bau der Bundesautobahn A
73 Suhl-Lichtenfels.

Aufiraggeber sind die Auobahn-
direktion Nordbayern und die
StraBenbaubehdrden des Freistaa-
tes Bayem. Die Doka-Schalungs-
techniker unterstiitzten die Raab
Baugesellschaft mbH & Co KG
aus dem benachbarten Ebensfeld
durch Planung und Lieferung ei-
nes obenfahrenden Verbundschal-
wagens in Parallelogramm-Form,

Quertriger im 68°-Winkel
Die Stahlverbundbriicke  {iber
dem 20 m tiefen Einschnitt der
Autobahn besteht aus einem ge-
vouteten Rahmentragwerk  mit
#wei Stahlfachwerkirigern und
einer aufliegenden, 10,35 m brei-
ten Stahlbetonverbundplatte, Da-
bei bilden die Obergurte entspre-
chend der Kuppenausrundung
der Kreisstrabe einen Bogen
nach oben. Besonderheit: Wider-
lager und Quertriiger des Fach-
werks verlaufen im Grundriss
parallel  zur  Bundesautobahn,
entsprechend einem Kreuzungs-
winkel von rund 68°. Fiir dieses
Bauwerk gibt es weder Richtlini-
en noch Normen.

Rund 310 t wiegt die gestalte-
risch anspruchsvolle Stahlkon-
struktion aws imegralem Rohr-
fachwerk mit komplett ge-
schweibten  Rohrknoten,  Sie
wurde im Zuge der Fertigstel-
lung der Bundesautobahn mit ei-
ner 7,00 m breiten Fahrbahnplat-
te und zwei jeweils 2,00 m brei-
ten Gesimskappen in Stahlbeton
erginzl.

Die 10,35 m breite Fahrbahnplat-
te aus Ortbeton ist schlaff be-
wehrt, Thre Dicke betriigt an den
Youten entlang der Obergurte des
Fachwerks und der Querstreben

Die Quertriger der Stahlverbundbriicke Késten verlaufen parallel

zur Autobahn in einem Winkel von rund 68° zu den Stahlfachwerk-

Lingstrigern

Der 13 m lange Verbundschalwagen ist im Grundri

- i T s
PR Ol Y

gramm konstruiert und fast komplett mietbar aus dem Baukasten

aufgebaut

35 ¢m, in der Mitte der Fahr-
bahnplatte 30 cm und an den
KragarmauBenseiten 25 cm.

Anstelle eines klassischen Lehr-
geriists  empfahlen  die Doka-
Schalungstechniker den Einsatz
eines Verbundschalwagens.
Grund: Die Hauptiriiger der Brii-
cke sind starr in die massiven Wi-
derlager eingespannt. Der Trag-
werksbogen kann sich deshalb
bei Temperaturiinderungen  nur
nach oben oder unten bewegen.
Die Niveauiinderung betriigt in
Briickenmitte pro Grad Celsius
etwa zwei Millimeter. Ein Lehr-
geriist wiire nicht im Stande, dies
auszugleichen; ein Schalwagen
dagegen macht diese Bewegung
problemlos mit. Hilfsstiitzen bei-

Bilder: Doka

derseits der Autobahn sorgten im
Bauzustand fiir eine Begrenzung
der Durchbiegung.

Individuelle Lisung kosten-
giinstig aus dem Baukasten
Doka-Verbundschalwagen sorgen
filr schnelles und sicheres Errich-
ten von Betonfahrbahnplatten auf
dem Stahltragwerk von Verbund-
briicken. Sie werden im Baukas-
lenprinzip aus einer tragenden
Stahlkonstruktion und Schalungs-
elementen  aufgebaut. Dies er-
miglicht eine individuelle Anpas-
sung an jede Fahrbahnplatte fast
ausschlieBlich  mit  mietbaren
MNormteilen.

Die Ausrichtung der Widerlager
und die Betonierabschnitte der

55 als Parallelo-

Fahrbahnplatten  des  Bawwerks
67-1 orientieren sich an den Quer-
triigern der Stahlkonstruktion. Sie
weisen also ebenfalls einen Win-
kel von 68 auf, Deshalb haben
die Doka-Schalungstechniker den
13 m langen Verbundschalwagen
im Grundriss als Parallelogramm
konstruiert.

Dennoch ist der Schalwagen fast
komplett mietbar ans dem Bau-
kasten aufgebaut und entspre-
chend kostengiinstig. Nur die Ver-
bindungsstellen zwischen Lings-
und Querfachwerk sind Sonder-
teile. Auf Schalwagenstithlchen
montierte  Rollenbiicke dienen
aum  einfachen  Verzichen des
oben fahrenden Verbundschalwa-
gens. Mit dieser effizienten Lo-
sung wurde der Schalwagen nicht
nur den Vorgaben der Architekten
gerecht, sondem reduziene die
Passflichen allein auf die An-
schluss-Stellen zum Widerlager,
Ein rechteckiger Schalwagen wii-
re deutlich griBer und kosten-
intensiver ausgefallen und hiine
deutlich grisBere Passflichen im
Bereich der Widerlager erforden,

Stahlbetonfertigteildecke
mit Orthetonergiinzung
Aufgrund der schwierigen Geo-
metrie zwischen den Obergurten
mit in unregelmiBigen Abstin-
den vorhandenen Sthlguerntri-
gern hatte man fiir diesen Be-
reich Fertigteilplaiten vorgese-
hen. Der Doka-Verbundschalwa-
gen diente dabei als Abhiingung
fiir die Fertigteile, so dass keine
Unterstellung  notwendig  war.
Die Top S0-Schalelemente fiir
die je 2,20 m breiten, in Ortbeton
herzustellenden Kragarme liefer-
te Doka als Einheit bereits vor-
montiert und L just in time™ aof
die Baustelle. Unterstiitzt durch
Doka-Richtmeister Manfred
Fortsch baute die Bauwstellen-
mannschaft den Wagen samt
Schalung vor Ort zusammen.
Die Raab Baugesellschaft war
mit dem reibungslosen Ablauf
sehr zufrieden, alle Schalungs-
vorgiinge liefen genau nach Plan.
Besonders die ausfiihrliche Bera-
tung im Vorfeld und die enge Zu-
sammenarbeit mit der Trag-
werksplanung machten die Scha-
lungstechniker von Doka zum
zuverlissigen Partner fir einen
schnellen und unkomplizierten
Bauablauf. prm



