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STAATLICHES BAUEN IN BAYERN

BAYERISCHE STAATSZEITUNG NR. 48

ach den politischen Veranderungen der

Jahre 1989/90 wuchsen der Regionalau-
tobahn zwischen der A 72 bei Hof tiber Wei-
den und Regensburg bis zum Anschluf an
die A 9 in der Holledau neben der Verbesse-
rung der Infrastruktur neue Aufgaben zu.
Als weitere Nord-Stid-Achse soll das sudli-
che und ostliche Bayern mit Sachsen, Thu-
ringen sowie den nérdlichen neuen Bundes-
landern verbunden und die A 9 Berlin -
Miinchen entlastet werden. Die Notwendig-
keit des Autobahnbaues ergibt sich aus den

NORDLICHER BAUBEGINN, Verkehrsausleitung auf best. B 15 (A 93, Sch

22)

Liicken der Ostbayern-Autobahn werden kleiner

Die Privatfinanzierung der A 93 zeigt erste Ergebnisse

enorm gestiegenen Verkehrsbelastungen
Die Prognosen fiir das Jahr 2010 mit 30 000
bis 40 000 Kiz/24h tbersteigen die Lei-

itua-

Wegen der gednderten A

Oberflach der A 93. Dieser wird

tion wurdenin den letzten Jahren nochmals
Raumordnungsverfahren mit Umweltver--
traglichkei dien zwischen Hof und Mit-

einer sstraBe um
rund 300 %.

id. Los

terteich durchgefi,lhrt Unter ‘Bcruckswhh-
gung verkehr her, ortspl i

und okologischer Ziele wurde eine umwelt-
vertrigliche Trasse gefunden. Das Verfah-
ren bestatigt die Ergebnisse von 1976: die
A 93 bestandsnah zur B 15 zu planen, mit
hohem kauf I , Natur-
und Landschaftsschutz.

Seit 1993 laufen die Planungen auf der
Gesamtstrecke zwischen Hofl und Mitter-
teich auf Hochtouren. Der Abschnitt
Thiersheim-Rathaushiitte war zur Beseiti-
gung eines Unfallschwerpunktes vorgezo-
gen und bereits 1994 fertiggestellt worden.
Um die Strecken, die umweltfachlichen Be-
lange und die Briicken auf 55 km Lénge in
kiirzester Zeit planen zu konnen, wurden
neben dem Personal der Autobahndirektion
Nurnberg sowie der Dienststelle Bayreuth
kompetente und leistungsfahige Biiros ein-

geschaltet. Detaillierte Terminpline fixie-

ren die einzelnen Planungsphasen. Zur Be-

igung der Planfest fah-
ren wurde versucht, mit den Hauptbeteilig-
ten schun im Vorfeld die Planungsabschnit-
te d und einvernehmlich abzu-

Frech, ABD Nordbayern

stimmen. Neben einer straffen Fiithrung
durch die Planfeststellungsbehor-
den forderte auch das sogenannte
. Planungsbeschleunigungsgesetz"
den ziigigen Ablauf der Verfahren.
Zur Zeit laufen nur noch die Ver-
fahren fiir die Abschnitte Hof-Re-
hau, Selb-Thiersheim und Markt-
redwitz-Mitterteich mit insgesamt
33 km Lénge.

Der Auftrag fir den Anbau der 2.
Fahrbahn und der Verstirkung der
bestehenden Fahrbahnim 3 kmlan-
gen Abschnitt der Umgehung Re-
hau konnte im Herbst 1995 erteilt
werden, Dabei waren 50 000 m’
Erdmasse zu bewegen und 65 000
m? Fahrbahndecke zu erstellen
Drei Unterfithrungen mufiten unter
Aufrechterhaltung des Verkehrs
auf der bestehenden B 15 neu er-
richtet und die zwei Anschlufstel-
len umgebaut werden. Die hier be-
auftragten Firmen konnten die
Bauarbeiten nach intensivem Ei
satz im Spétherbst 1996 abschl
Ben. Die Baukosten fiir dieses Los
betrugen ca. 25 Mio DM

Nach einem umfangreichen Aus-
Bchmbungsveruhren und nach-

“d Planung Ji indig
war, konnten im Sommer 1996 die
Bauarbeiten fiir den siidlichen Teil
der Umgehung Schonwald begon-
nen werden. Fir den nérdlichen
Abschnitt zwischen Rehau und
Schénwald folgte die Auftrags-
erteilung im Herbst 1996. Insge-
samt sind ca. 800 000 m* Erdreich
zu bewegen und 190 000 m* Fahr-
bahndecke zu erstellen. Neben 6

- und 4 Unterfithrungen, da-
von 2 Kretz bauwerke mit der
Bahn, sind 3 Uberquerungen von
Gewdssern mit lichten Weiten von
85, 130 und 290 m zu bauen. Beson-
ders erwihnenswert ist ein ca. 8,5
km langer Ableitungskanal fiir das

zur Wiederherstellung der Wasserqualitit
des Perlenbaches fur die dort noch vorkom-
mende, seltene Perlmuschel gebaut. Zum
Schutz der benachbarten Bebauung werden
zwischen Rehau und Selb ca. 4 km Larm-
schutzwille bzw. -winde errichtet. Um-
fangreiche okologische Ausgleichs- und Er-
satzmaBnahmen (ca. 3 ha pro km Neubau-
strecke) gleichen die nicht vermeidbaren
Eingriffe in die Natur aus.

Die Arbeiten fiir den siidlichen Abschnitt
sollen in diesem Jahr von der dort tatigen
Arbeit inschaft abgeschl wer-
den. Die Verkehrsfreigabe des Abschnittes
zwischen Selb und der Anschlulstelle
Schonwald befreit die larmgeplagten An-
wohner der Ortsdurchfahrt Schénwald vom
sehr starken Durchgangsverkehr. Der nird-
liche Abschnitt bis Rehau wird bis zum Be-
ginn der Reisezeit 1998 befahrbar sein. Die
Baukosten fiir die Umgehung Schonwald
mit ca. 9 km Lénge betragen fir beide Lose
rund 105 Mio DM.

Inden Jahren 1992/93 hat das Bundeska-

binett beschl 12 Fernst projekte
iber private Vorfinanzierung zu realisie-
ren. Der 55 km lange Abschnitt Hof-Mitter-
teich mit ca. 600 Mio DM Baukosten ist ei-
nes dieser Pilotprojekte. In der Ausschrei-
bung sind neben den Kosten fir die Baulei-
stung auch die Kosten fiir die Finanzierung
withrend der Bau- und Tilgungszeit anzu-
bieten. Die Riickzahlung in 15 Jahresraten
erfolgt nach Fertigstellung aus dem Bun-
desfernstafienhaushalt. Mit der Privatfi-
nanzierung wird es moglich, auch in Zeiten
knapper Kassen notwendige Infrastruktur
zeitgerecht bereitzustellen. Um auch mit-
telstandischen Firmen die Moglicheit zu ge-
ben, alleine oder in Bietergemeinschaft an-
zubieten, werden Losabschnitte mit etwa 60
Mio DM Bauvolumen gebildet. Dies hat sich
bisher bewihrt. Insgesamt ist diese GroB-
baumaBnahme arbeitsmarktfordernd und
beschhftigungswirksam fiir die Region.
Die Abschnitte bei Selb und Marktred-
witz sind in der Aysschreibungs- bzw. Ver-
gabephase. Wenn die restlichen Abschnitte,
nimlich die Ostumgehung von Hof sowie
die  Abschnitte | Selb-Thiersheim und
Marktredwitz-Milterteich, im erwarteten
Zeitrahmen genchmigt werden und keine
unvorhergesehenén Schwierigkeiten ein-
treten, wird die Liicke zwischen Hof und
Mitterteich bis zum Jahre 2000 geschlossen
sein. Heinrich Frech

LOS 22 Schonwald der A 93, Blick nach Siiden. Im Vordergrund ist die Unterfihrung der

Bahnlinie zu sehen.
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