Eine Stahlkonstruktion ohne Vorbild

AuToBAHN Bei Lichtenfels wird heute das 110 Tonnen schwere Mittelteil einer Briicke {iber die A 73 auf zwei Lasttiirme
gehoben. Da die Bauweise in Deutschland erstmals angewendet wird, sorgten Priifungen fiir eine zweijihrige Verzogerung.
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Lichtenfels - Heute friih um sie-
ben Uhr beginnt die spektaku-
larste Aktion im Zuge des Baus
der A 73 zwischen Lichtenfels
und Coburg. In Kosten bei Lich-
tenfels wird das Mittelteil einer
Stahlkonstruktion eingehoben,
iiber die kiinftig der Verkehr
zwischen Kosten und Kloster
Banz lduft. Ein Autokran wird
das etwa 110 Tonnen schwere
Teil auf zwei Lasttiirme hieven.
Im Laufe der Woche kommen
weitere Stiicke dazu, die danach
in etwa 30 Meter Hohe ver-
schweifit werden.

In Deutschland gibt es bisher
keine vergleichbare Strafienbrii-
cke. Umfangreiche Priifungen
sowie auch Hindernisse bei der
technischen Umsetzung fithrten
dazu, dass dieses Bauwerk we-
sentlich spiter fertig wird als ge-
plant. Wenn im November die
ersten Wagen {iber die Briicke
fahren konnen, rollt unten auf
der Autobahn schon fast zwei
Monate der Verkehr.

Simulation im Labor

Urspriinglich sollte die elegante
Stahlkonstruktion schon im
Herbst 2006 stehen, doch auf-
windige statische Priifungen fiir
die Schweiflknoten verzogerten
das Projekt immer wieder. Weil
es in Deutschland keine Norm
dafiir gibt, wie die Verbindun-
gen ausgefiihrt werden miissen,
simulierte schliefilich ein Priif-
institut die Belastungen im La-

Das Mittelteil wird mit einem der
groften Autokrane Bayerns
(Hublast bis zu 700-Tonnen) in
seine endgultige Lage gehoben.

bor. Auch sonst sorgten Kkleine
Hindernisse in der Produktion
dafiir, dass die Baufirma Raab
aus Ebensfeld, die die Briicke er-
richtet, ihren Zeitplan immer
wieder nach hinten verlegen
musste. Am Schluss dinderte man
noch einmal die Auflageeinrich-
tung auf den Lasttirmen. Sonst
hitte die Gefahr bestanden, das
die unteren Rohre nach dem Ab-
legen einknicken.

Anfang Februar wurden die
ersten Teile aus dem Werk der
Firma STS in Regensburg nach
Lichtenfels gebracht. Es dauerte

und dort abgelegt.

verschweif3t.

einen ganzen Tag, bis die Bogen
des Mittelteils von den Schwer-
transportern abgeladen und auf
den Millimeter genau auf einem
Gestell ausgerichtet waren. Da-
nach wurden die Verbindungs-
streben an den oberen Rohren
eingesetzt. Die Briicke kreuzt
die Autobahn nicht im rechten
Winkel und besitzt deshalb ein
versetztes Fachwerk.

Seitenteile folgen

Wenn das Mittelteil auf den
Stiitzen liegt, geht es direkt wei-
ter: Die vier Seitenteile werden

Dienstag, 8. April: Zunachst wird das
Mittelstack auf die Hilfsstutzen gehoben

In den néchsten Tagen: Der Kran hebt
nacheinander die Seitenteile nach oben.
Diese werden auf dem Widerlager
aufgelegt und mit dem Mittelstick

auf dem den Widerlagern und
den Lasttiirmen abgelegt, an-
schlieflend beginnen die Bauar-
beiter damit, den bis zu 50 Milli-

meter dicken Stahl zu ver-

schweiflen. 34 Mal werden sie
dabei die Rohre umrunden und
Lage auf Lage legen. Jede dieser
Schweifiverbindungen wird
zwolf Stunden Arbeit erfordern.
» Wir arbeiten im Schichtbetrieb
ohne Pause“, sagt Firmenchef
Wolfgang Schubert-Raab. Dabei
sorgen Hydraulikpressen auf
den beiden Lasttiirmen dafiir,
dass die Briicke abhingig von
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der Temperatur in der richtigen
Position gehalten wird. Bis Mai
sollten dann auch dort alle Quer-
triger eingeschweif3t sein. Dann
folgt die Betondecke.

Présentation in Dresden

Schon vor ihrer Fertigstellung
hat die Briicke unter Fachleuten
fiir Aufsehen gesorgt: Anlisslich
des Deutschen Briickenbauprei-
ses, der im Mérz in Dresden ver-
geben wurde, stellte Schubert-
Raab zusammen mit anderen
Fachleuten die Briicke bei Lich-
tenfels vor.



